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- projektowany krawŒ¿nik

- projektowane obrze¿e

- projektowany krawŒ¿nik obni¿ony

pionowe do przeniesienia

- istniej„ce oznakowanie

pionowe do usuniŒcia

- istniej„ce oznakowanie

- istniej„ca �cie¿ka rowerowa

pionowe

oznakowanie

- projektowane

pionowe

oznakowanie

- istniej„ce

oznakowanie poziome

- projektowane

bitumiczna

- projektowana nawierzchnia

z kostki betonowej bezfazowej

- projektowane chodniki

na progach zwalniaj„cych wyspowych

- projektowane przej�cia dla pieszych

z kostki brukowej betonowej

- projektowane zjazdy


