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SPIS ZAŁĄCZNIKÓW DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU
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1. Oświadczenia projektantów i sprawdzających
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3. Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia
4. Uprawnienia budowlane i zaświadczenie projektanta

II. CZ ĘŚĆ PRZEDMIAROWA

1.   Tabela robót ziemnych – Tabela nr 1
2. Tabela wyrównań nawierzchni – Tabela nr 2 
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1. Rys. nr 1 – Mapka orientacyjna – skala 1:20000
2. Rys. nr 2 – Plan sytuacyjny – skala 1:500
3. Rys. nr 3 – Przekroje normalne – skala 1:50
4. Rys. nr 4 – Profil podłużny – skala 1:100/1000
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OPIS TECHNICZNY

do projektu zagospodarowania terenu dla przedsięwzięcia pn.
Przebudowa skrzyżowania ulicy 1-go Maja, Wodociągowej,i Hetmańskiej w Giżycku

1. Podstawa opracowania

Projekt opracowano na podstawie:

a) umowy nr SB.2611.8.2016 z dnia 10.06.2016 r. zawartej pomiędzy Zarządem Dróg Powia-

towych w Giżycku a Zakładem Usług Drogowych „DROTECH” Wojciech Wielgat,

b) mapy sytuacyjno wysokościowej z dnia 14.06.2016r.,

c) rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowego za-

kresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133),

d) rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r, w spra-

wie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać  drogi publiczne i ich usytuowanie

(Dz. U. Nr 43 poz. 430 z późniejszymi zmianami),

e) rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowego

zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120 poz. 1133),

f) rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji do-

tyczącej bioz i planu bioz (Dz. U. Nr 120, poz. 1126 z późniejszymi zmianami),

g) ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r. nr

19 poz. 115 ze zm.),

h) własnych pomiarów uzupełniających i inwentaryzacyjnych urządzeń istniejących.

2. Przedmiot, cel i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy skrzyżowania ulicy 1 Maja, Wodociągowej

i ulicy Hetmańskiej w Giżycku.

Celem opracowania jest  poprawa bezpieczeństwa ruchu kołowego i  pieszego oraz poprawa

płynności  ruchu realizowana poprzez przebudowę  skrzyżowania zwykłego na skrzyżowanie

zwykłe z dodatkowymi pasami do skrętu w lewo z ulicy 1 Maja, wykonanie dwóch zatok dla

autobusów, wykonanie nowych nawierzchni bitumicznych jezdni, budowę nowych nawierzchni

chodników oraz zjazdów z kostki brukowej betonowej, wykonanie w niezbędnym zakresie no-

wego oznakowania pionowego, poziomego.

Zakres opracowania obejmuje:

- przebudowę nawierzchni jezdni,

- budowę dodatkowych pasów do skrętu w lewo na jezdni głównej,

- budowę zatok autobusowych,
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- budowę i przebudowę ciągów pieszych i zjazdów,

- wykonaniu nowej organizacji ruchu: oznakowanie poziome i pionowe.

3. Istniejący stan zagospodarowania terenu

3.1. Charakterystyka zagospodarowania terenu
Odcinki ulic objęte opracowaniem projektowym zlokalizowane są w północnej części miasta.

W chwili obecnej jest to skrzyżowanie ulic gminnych: ulica Wodociągowa i ulica Hetmańska

i ulicy powiatowej ulica 1 Maja. Jest to skrzyżowanie o przesuniętych wlotach. Ulice gminne

posiadają przekrój uliczny z obustronnymi chodnikami przyległymi do jezdni (ulica Hetmań-

ska) i oddzielone od jezdni pasem zieleni o zmiennej szerokości (ulica Wodociągowa). Ulica

1 Maja posiada przekrój zmienny, odcinkami przekrój uliczny z krawężnikami oraz przekrój

szlakowy bez krawężników. Po prawej stronie zgodnie z kilometrażem roboczym znajduje się

ciąg pieszy oraz ścieżka rowerowa. Na odcinku objętym opracowaniem ulica Wodociągowa

szerokości 7,0 m, ulica Hetmańska 6,0m i ulica 1 Maja 6,0m. Ciąg pieszy i ścieżka rowerowa

wzdłuż ulicy 1 Maja z kostki brukowej betonowej, chodniki na wlotach podporządkowanych

z płytek betonowych.

Odwodnienie nawierzchni jezdni i chodników odbywa się powierzchniowo do zlokalizowanych

w jezdni wpustów ulicznych kanalizacji deszczowej oraz na tereny przyległe do drogi. Wzdłuż

ulicy pojawiają się lokalne zastoiska wody, które są spowodowane deformacjami przekroju po-

dłużnego i poprzecznego.

Odcinki  ulic  objęte  opracowaniem przebiegają  przez  teren  zabudowany,  gdzie  funkcjonuje

sprawne oświetlenie uliczne. Szerokość istniejącego pasa drogowego zmienna.

3.2. Istniejące uzbrojenie podziemne
W granicach pasa drogowego znajduje się następujące uzbrojenie podziemne:

- sieć wodociągowa,

- sieć kanalizacji deszczowej,

- sieć kanalizacji sanitarnej,

- kablowe linie energetyczne,

- sieć kanalizacji telekomunikacyjnej.

Istniejące uzbrojenie podziemne nie koliduje z projektowanym sposobem zagosp. terenu.

3.3. Warunki gruntowo-wodne
Na badanym terenie występują proste warunki gruntowe. Od powierzchni badanego terenu ko-

lejno zalegają: nawierzchnia (asfalt), nasypy (piasek), grunty spoiste stanowiące grunt budowla-

ny. Grupę nośności podłoża dla warunków wodnych należy przyjąć jako G1. Strefa przemarza-

nia dla badanego terenu wynosi 1,4 m ppt.
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4. Założenia techniczno – projektowe 

4.1. Ulice

Projektowany przebieg ulic dostosowany został do istniejącego zagospodarowania terenu. Oś

projektowanych ulic została opracowana na podstawie współrzędnych geodezyjnych. Prędkość

projektowa ustalona została na 50 km/h. Wszystkie rozwiązania projektowe zawarte w niniej-

szym opracowaniu nie wymagają zmiany istniejących linii rozgraniczających.

Skrzyżowanie ulic

Początek projektowanego odcinka ulicy przyjęto w km rob. 0+000,00, natomiast koniec opraco-

wania przyjęto w km rob. 0+151,70. Przebieg ulicy w planie odpowiada przebiegowi istniejącej

utrwalonej nawierzchni ulicy wraz z niezbędnymi poszerzeniami oraz zagospodarowaniem pasa

drogowego. Biorąc pod uwagę funkcję, jaką pełni ta ulica w układzie komunikacyjnym, zapro-

jektowano dodatkowe pasy do skrętu w lewo z ulicy 1 Maja w ulicę Wodociągową i w ulicę

Hetmańską. Pasy do jazdy na wprost i w prawo szerokości 3,25m i lewoskręty o szerokości

3,0m. Projektowany odcinek ulicy należy ograniczyć  krawężnikiem betonowym (nowy lub z

rozbiórki).  Po  obu stronach  skrzyżowania  zaprojektowano zatoki  autobusowe o  szerokości

3,0m i 2,5m (ze względu na istniejącą ścieżkę rowerową). Przy zatokach autobusowych jako

krawężnik zatopiony należy zastosować krawężnik kamienny (materiał w posiadaniu Inwesto-

ra). Nawierzchnia zatok autobusowych z kostki kamiennej. Po lewej stronie jezdni zaprojekto-

wano ciąg pieszy o szerokości 2,0m z kostki brukowej betonowej, ograniczony obrzeżem beto-

nowym.

Przekrój normalny:

- podstawowa szerokość jezdni – 6,5 m; nawierzchnia bitumiczna,

- szerokość pasa ruchu na wprost i w prawo – 3,25m,

- szerokość dodatkowego pasa do skrętu w lewo - 3,0m,

- szerokość chodników – 2,0 – nawierzchnia z kostki brukowej betonowej,

- szerokość zieleni zmienna,

- spadek poprzeczny 2% - daszkowy oraz jednostronny (szczegół rozwiązania na planie sytu-

acyjnym),

- promień wyokrąglający wlotów podporządkowanych ,na wlocie – R=10m (ulica Hetmańska),

R=9m (ulica Wodociągowa),

- promień wyokrąglający na wylocie wlotów podporządkowanych - R=12m,

Szczegóły rozwiązań  projektowych w planie przedstawiono na rys nr 2 w części graficznej

opracowania.
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Odwodnienie powierzchniowe na teren przyległy do korpusu drogi, oraz do istniejących wpu-

stów kanalizacji deszczowej.

4.2. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcję nawierzchni została określona w oparciu o załączniki Nr 4 i 5 Rozporządzenia

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków tech-

nicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999r. Nr

43, poz. 430), badania podłoża gruntowego, klasę ulic i kategorię ruchu.

Poszerzenie jezdni, przyjęto konstrukcje dla KR3.

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. 4 cm,

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 22 W 35/50 gr. 6 cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P 35/50 gr. 7 cm,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm.

- istniejące podłoże gruntowe.

Jezdnia istniejąca ulicy 1 Maja:

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. 4 cm,

- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC 16 W 35/50,

- istniejąca nawierzchnia bitumiczna.

Jezdnia istniejąca ulicy Wodociągowej i Hetmańskiej:

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. 4 cm,

- istniejąca nawierzchnia bitumiczna.

W miejscach poszerzeń łuków na wlotach podporządkowanych, poszerzenie jezdni wykonać

zgodnie z konstrukcją poszerzenia ulicy 1 Maja.

obramowanie jezdni: krawężnik betonowy o wym. 20 x 30 cm na ławie betonowej z oporem
z betonu C12/15. (krawężnik najazdowy przy zatokach autobusowych – kamienny)

Zatoka autobusowa:
- kostka kamienna nieregularna gr. 9/11 cm – szara,

- podsypka cementowo - piaskowa gr. 5 cm,

- podbudowa z betonu cementowego C12/15 gr. 20 cm,

- obramowanie zatoki: krawężnik zatopiony - krawężnik kamienny o wym. 15x30 cm na ła-

wie betonowej z oporem z betonu C12/15, krawężnik wystający 12 cm ponad nawierzchni za-

toki, stosować krawężnik betonowy 20 x 30 cm..

konstrukcja nawierzchni chodników:

- kostka brukowa betonowa gr. 6 cm – szara,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm,
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- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm

- obramowanie: obrzeże betonowe o wym. 6x20 cm

konstrukcja zjazdów:

- kostka brukowa betonowa wibroprasowana gr. 8 cm – kolor,

- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5 cm,

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm,

- obramowanie: krawężnik betonowy o wym. 20 x 22 cm na ławie betonowej z oporem.

Szczegóły przyjętych rozwiązań przedstawiono na rys. nr 4 i rys. nr 2, w części graficznej opra-

cowania.

UWAGA: elementy kamienne (krawężnik, kostka kamienna) i betonowe (kostka bruko-

wa) są w posiadaniu Zamawiającego, wykonawca zobowiązany będzie do dostarczenia ich

na plac budowy i wbudowania zgodnie z założeniami dokumentacji projektowej.

4.3. Roboty ziemne

Roboty ziemne obejmują zdjęcie warstwy ziemi urodzajnej, wykonanie koryta pod poszerzenia

jezdni, konstrukcję nawierzchni zatok autobusowych, chodników i zjazdów. Grunty z wykopów

nieprzydatne do budowy nasypów należy odwieźć na odkład.

4.4. Rozwiązania wysokościowe

Zaprojektowano niweletę jezdni głównej – ulica 1 Maja, dowiązując ich początek i koniec do

istniejących rzędnych nawierzchni jezdni. Płynność niwelety została uzyskana przez nadanie jej

odpowiednich  spadków  podłużnych  gwarantujących  prawidłowe  odwodnienie  nawierzchni

jezdni.

Odcinki wlotów podporządkowanych dostosować do istniejących rzędnych nawierzchni ulic.

Projektowane załamania niwelety wymagające zastosowania łuków pionowych zostały wyokrą-

glone łukami pionowymi o promieniach odpowiadających obowiązującym warunkom technicz-

nym. Spadki podłużne niwelety wahają się od 1,755% do 2,977%.

Rozwiązania wysokościowe przedstawiono na rys. nr 3 w części graficznej opracowania.

4.5. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni odbywa się poprzez powierzchniowy spływ wód opadowych. Ze

względu na zmianę kąta włączenia ulicy Hetmańskiej do ulicy 1 Maja zachodzi konieczność

rozbiórki istniejącego wpustu kanalizacji deszczowej, wydłużenie istniejącego przykanalika

o 1,5 m i wykonanie nowego kompletnego wpustu kanalizacji deszczowej.
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Wpust uliczny wykonać z kręgów betonowych Ø50 cm z osadnikiem. Wpust uliczny typu

ciężkiego.  Przyłączenie wpustu ulicznego do istniejącego przykanalika za pomocą  rury ze

spadkiem 2% w kierunku studni rewizyjnej. Miejsce ustawienia wpustu pokazano na planie

sytuacyjnym.

5. Zieleń

Przebudowa drogi wymaga wycinki dwóch drzew gatunku lipa drobnolistna o obwodzie pnia

295 cm i 51 cm, oraz przesadzenia trzech drzew gatunku lipa drobnolistna w miejsce nie koli-

dujące z projektowanym sposobem zagospodarowania terenu. Drzewa znajdujące się w bez-

pośrednim sąsiedztwie prowadzonych robót powinny zostać zabezpieczone przed uszkodze-

niami poprzez owinięcie pni drzew matami słomianymi i deskami.

6. Wpływ inwestycji na środowisko

Przebudowa skrzyżowania  nie  będzie  miała  negatywnego  wpływu  na środowisko,  ani  na

zmianę  stosunków wodnych.  Wykonanie  nowej  nawierzchni  jezdni,  zatok  autobusowych,

zjazdów oraz chodników zapewni większe bezpieczeństwo ruchu na odcinku ulicy będącej

przedmiotem niniejszego opracowania. Przebudowa skrzyżowania wpłynie na zmniejszenie

hałasu i zapylenie wynikające ze stanu istniejącej nawierzchni oraz płynność ruchu w obrębie

skrzyżowania tym samym zmniejszy ilość spalin emitowanych do środowiska.

7. Organizacja ruchu

Projekt stałej organizacji ruchu stanowi odrębne opracowanie wchodzące w skład kompletnej

dokumentacji  realizacji  niniejszego  zadania.  Oznakowanie  poziome należy  wykonać  jako

cienkowarstwowe. Tarcze znaków pionowych należy ustawić na słupkach z rur stalowych.

8. Uwagi końcowe

Punkty główne osi trasy drogi pomierzono w terenie metodą tachimetrii bez stabilizowania ich

w terenie.  Przed przystąpieniem do robót  konieczne jest  ich wyznaczenie  w terenie  przez

uprawnionego geodetę. Pomiary wysokościowe wykonano w nawiązaniu do rzędnych układu

państwowego. Ponadto:

- roboty ziemne w pobliżu kolizji z istniejącym uzbrojeniem terenu należy wykonywać ręcz-

nie ze szczególną ostrożnością,

- należy zwrócić szczególną uwagę na zgodnie z normą zagęszczenie wykopów po wykona-

niu uzbrojenia technicznego w pasie drogowym oraz zagęszczenie podłoża gruntowego, robót

ziemnych i podbudów z kruszyw,

- podczas realizacji robót należy stosować materiały posiadające atesty lub dopuszczenia do

stosowania w budownictwie i stosować się do wymagań producentów materiałów i urządzeń
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oraz wymagań podanych w szczegółowych specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru

robót budowlanych,

- w trakcie prowadzenia robót należy bezwzględnie przestrzegać wymagań oraz obowiązują-

cych przepisów z zapewnieniem bezpieczeństwa pracownikom zatrudnionym na budowie jak

również pozostałym uczestnikom ruchu drogowego,

- po wykonaniu robót drogowych należy wykonać  oznakowanie pionowe i  poziome oraz

urządzenia brd zgodnie z zatwierdzonym projektem stałej organizacji ruchu.

- występujące na terenie objętym opracowaniem znaki geodezyjne należy przed rozpoczę-

ciem robót zabezpieczyć i w razie konieczności przenieść w inne miejsce.

8. Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania terenu

Powierzchnia urządzeń komunikacyjnych, ogółem - 2.065,10 m2,

w tym:

- jezdnia - nawierzchnia bitumiczna - 1.584,85 m2,

- zatoki autobusowe - nawierzchnia z kostki kamiennej - 140,60 m2,

- chodniki – nawierzchnia z kostki betonowej - 302,55 m2,

- zjazdy – nawierzchnia z kostki betonowej - 37,10 m2,

Powierzchnia terenów zieleni - 16,40 m2.

Ełk, czerwiec 2016r. Opracował:
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INFORMACJA DOTYCZĄCA
BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA

Nazwa i adres obiektu budowlanego:

Przebudowa skrzyżowania ulicy 1 Maja, Wodociągowej i Hetmańskiej w Giżycku

działki o nr geod. 100/1; 97/34
obręb 2 Giżycko, m. Giżycko

Inwestor:

Zarząd Dróg Powiatowych
ul. Węgorzewska 4

11-500 Giżycko

Sporządził:

mgr inż. Wojciech Wielgat
ul. Orzeszkowej 14A/6

19-300 Ełk
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Przebudowa skrzyżowania ulicy 1-go Maja, Wodociągowej i Hetmańskiej w Giżycku

INFORMACJA DOTYCZ ĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA

do projektu przebudowy skrzyżowania ulicy 1 Maja, Wodociągowej i Hetmańskiej w Giżycku

1. Zakres  robót  dla  całego  zamierzenia  budowlanego  oraz  kolejność  realizacji  poszczególnych
obiektów

1.1. Zakres robót

W zakres robót wchodzą: roboty rozbiórkowe, roboty ziemne, wykonanie warstw konstrukcyjnych na-
wierzchni  jezdni  z  betonu asfaltowego,  nawierzchni  zatok  autobusowych z  kostki  kamiennej,  na-
wierzchni chodników i zjazdów z kostki brukowej betonowej, ustawienie krawężników kamiennych,
obrzeży betonowych, budowa przykanalika, wpustu kanalizacji deszczowej.

1.2. Wykaz istniejących elementów podlegających adaptacji lub rozbiórce.

W ramach prowadzonych robót rozbiórce podlegają elementy ulic (krawężniki, obrzeża, nawierzchnie
ulic, chodników i zjazdów). Nie przewiduje się adaptacji lub rozbiórki innych obiektów budowlanych.

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych

- nie występują.

3. Wskazanie elementów zagospodarowania działki  lub terenu, które mogą  stwarzać  zagrożenie
bezpieczeństwa i zdrowia ludzi

3.1. Elementy zagospodarowania działki, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia
ludzi:

- doziemna linia nN i SN,
- sieć gazowa.

3.2. Elementy terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi:

Prowadzenie robót przy czynnych ciągach komunikacyjnych (zagrożenie potrąceniem przez pojazdy
samochodowe).

4. Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót budow-
lanych, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich wystąpienia

Podczas realizacji robót budowlanych przewiduje się występowania zagrożeń takich jak w punkcie 3,
a dodatkowo przewiduje się występowanie zagrożeń podczas wykonywania następujących prac:

- wykonywanie prac rozbiórkowych (uszkodzenie ciała maszynami i narzędziami użytymi do roz-
biórki),

- wykonywanie szalunków i innych prac za pomocą narzędzi prostych i narzędzi mechanicznym (piła
motorowa, szlifierka kątowa itp.) stwarzających zagrożenie uszkodzenia ciała,

- wykonywanie nawierzchni (uszkodzenie ciała podczas montażu drobnowymiarowych elementów
betonowych), występuje przez cały okres realizacji obiektu,

- wykonywanie robót ziemnych (zagrożenie porażeniem prądem elektrycznym w przypadku uszko-
dzenia doziemnej linii nN i SN),

- wykonywanie robót ziemnych (zagrożenie wybuchem gazu w przypadku uszkodzenia sieci gazo-
wej).

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji
robót szczególnie niebezpiecznych

Zapewnienie szkolenia okresowego (nie rzadziej niż raz na rok) w zakresie bezpieczeństwa i higieny
pracy. Zapewnienie szkolenie wstępnego w zakresie bezpieczeństwa i higieny pracy obejmującego in-
struktaż ogólny, instruktaż stanowiskowy i szkolenie podstawowe pracownikom nowo zatrudnionym
przed ich przystąpieniem do pracy:

a) określenie zasad postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia:
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- jeżeli wykonana praca stwarza zagrożenie życia lub zdrowia należy bezwzględnie przerwać wyko-
nywanie danej czynności w celu usunięcia zagrożenia. Jeżeli usunięcie zagrożenia nie jest możliwe
należy zgłosić problem przełożonemu w celu zmiany sposobu wykonania danej czynności.

- w przypadku zauważenia wykonania przez innego z pracowników prac stwarzających zagrożenie
pracownik, który zauważył zagrożenie jest obowiązany zgłosić to osobie sprawującej nadzór na bu-
dowie.

- należy używać narzędzi, maszyn i urządzeń jedynie zgodnie z ich przeznaczeniem i instrukcją użyt-
kową. Zabrania się używania maszyn i urządzeń, które wykazują cechy nie spełniania wymagań
bezpieczeństwa ( np. przetarty kabel, zepsuty wyłącznik, brak osłony itp.). O uszkodzeniach należy
poinformować osobę sprawującą bezpośredni nadzór nad wykonywanymi pracami w celu usunięcia
uszkodzeń lub wymiany urządzenia.

- używanie narzędzi i urządzeń wymagających specjalne kwalifikacji dopuszczalne jest jedynie przez
osoby posiadających odpowiednie przeszkolenie zgodnie z przepisami o szkoleniu pracowników.

b) stosowanie przez pracowników środków ochrony indywidualnej, zabezpieczających przed skutka-
mi zagrożenia. Pracownicy są obowiązani do stosowania środków ochrony indywidualnej zgodnie
z ich przeznaczeniem i stosowanie do wykonywanej czynności, a w szczególności:

- ubrania ochronnego- do wszystkich wykonywanych prac,
- rękawic ochronnych- do wszystkich wykonywanych prac,
- czapki drelichowanej- do wszystkich wykonywanych prac,
- okularów ochronnych białych- do cięcia i szlifowania szlifierką kątową, do przecinania elementów

betonowych, do prac rozbiórkowych młotem udarowym i narzędziami prostymi,

c) zasady  bezpośredniego  nadzoru  nad  pracami  szczególnie  niebezpiecznymi  przez  wyznaczone
w tym celu osoby:

- ustalenie w formie wykazu prac szczególnie niebezpiecznych,
- zapewnienie bezpośredniego nadzoru nad pracami przez osoby kierujące.
- wykonanie prac szczególnie niebezpiecznych bez bezpośredniego nadzoru przez osobę do tego wy-

znaczoną jest niedopuszczalne,
- zapewnienie  odpowiednich  środków  zabezpieczających  odpowiednio  do  rodzaju  wykonywanej

czynności.
- instruktaż pracowników obejmujący w szczególności: imienny podział pracy, ustalenie kolejności

wykonywania zadań, ustalenie wymagań bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu po-
szczególnych czynności. W miejscach szczególnie niebezpiecznych w strefie prowadzonych robót
drogowych umieszczone będą znaki informujące o rodzaju zagrożenia.

6. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom wyni-
kającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w
ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiaj ącą szyb-
ką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń

- przeszkolenie pracowników na wypadek konieczności udzielenia pierwszej pomocy oraz w dziedzi-
nie postępowania na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń,

- ciągły nadzór, w czasie wykonywania prac budowlanych, kolejności i sposobu wykonywania po-
szczególnych prac ze szczegółowym uwzględnieniem konsekwencji ich bezpieczeństwa.

- ciągły nadzór, nad sposobem i miejscem składania materiałów tak, aby nie zakłócać sprawnej ko-
munikacji i umożliwi ć szybką ewakuację,

- umieszczenie na tablicy informacyjnej budowy numerów telefonów do najbliższego pogotowia, po-
licji i straży pożarnej,

- prowadzenie robót zgodnie z zatwierdzonym projektem czasowej organizacji ruchu.

Opracował:
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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-12-07 roku przez:

Pan Wojciech Ryszard Wielgat o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0245/08

adres zamieszkania ul. Orzeszkowej 14 A / 6, 19-300 Ełk

jest członkiem Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2016-11-30.

o numerze weryfikacyjnym:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczący Rady Warmińsko-Mazurskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

WAM-DHT-FPK-1WK *



Tabela nr 1

wykop
+

nasyp
-

wykop
+

nasyp
-

wykop
+

nasyp
-

wykop
+

nasyp
-

+ -

m m3
6,16 8,58

  151,70 201,58 39,05 0,00 201,58 39,05

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

  0

162,53 0,000 151,70 0,00 0,00

156,64 0,00
0,96 0,08 6,70 6,43 0,54 0,00 6,43 0,54

0 145,00 1,92 0,15

123,10 0,00
1,75 0,13 20,70 36,23 2,69 0,00 36,23 2,69

0 124,30 1,57 0,10

88,72 0,00
1,67 0,10 21,90 36,57 2,19 0,00 36,57 2,19

0 102,40 1,76 0,10

71,79 0,00
0,88 0,05 20,40 17,95 1,02 0,00 17,95 1,02

0 082,00 0,00 0,00

61,15 0,00
0,84 0,08 14,00 11,76 1,12 0,00 11,76 1,12

0 068,00 1,67 0,15

34,86 0,00
1,54 0,30 21,20 32,65 6,36 0,00 32,65 6,36

0 046,80 1,40 0,45

4,45 0,00
1,55 0,28 23,95 37,12 6,71 0,00 37,12 6,71

0 022,85 1,70 0,10

0,00 2,42
1,41 0,83 11,85 16,71 9,84 0,00 16,71 9,84

8,58
0 011,00 1,12 1,55

6,16 8,58 0,00 6,16

m3

0 000,00 0,00 0,00
0,56 0,78 11,00

m2 m2 m3 m3

Tabela robót ziemnych

K
ilo

m
et

r

H
ek

to
m

et
r Powierzchnia

Średnia
powierzchnia

O
dl

eg
ło
ść Objętość

Z
uż

yc
ie

 n
a

m
ie

js
cu

Nadmiar
objętości

Suma
algebraiczna



Tabela nr 2
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