

OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego p.t.:

„Remont drogi powiatowej nr 1724N Wronka – Wilkasy od km 0+186 do km 1+176 odcinek o długości 0,99 km”.
1. MATERIAŁY WYJŚCIOWE
Dokumentacja została opracowana na podstawie:
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 poz. 430, wersja z dnia 25 marca 2015r.,
· mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500,
· pomiary uzupełniające wykonane przez projektanta.
2. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJĄCEGO
Droga powiatowa posiada nawierzchnię bitumiczną, która z uwagi na długi okres eksploatacji bez remontu posiada liczne wykruszenia i deformacje. Szerokość nawierzchni jest zmienna i wymaga regulacji. Miejscami nawierzchnia wykracza poza granice pasa drogowego, co należy skorygować podczas projektowanego remontu.  
Istniejące pobocza gruntowe są zawyżone, co utrudnia sukcesywny spływ wód opadowych do istniejących rowów. Rowy są zamulone. 
W km 0+228, +232, +242, +250, +268, +269, +314, +320, +322, +329, +338, +343, +347, +349, +359, +488, +495, +713 projektuje się usunięcie łącznie 18 szt. karp po wyciętych drzewach. 
3. URZĄDZENIA OBCE
W koronie drogi występują następujące sieci:
· energetyczna - kabel oświetleniowy miejscami w poboczu,
· telekomunikacyjna - jedno przyłącze do budynku w poprzek drogi.
Planowane roboty remontowe nie powodują kolizji z istniejącymi sieciami, kabel eN jest poza jezdnią a tA poniżej głębokości robót.
Roboty ziemne w pobliżu kabla oświetleniowego prowadzić ręcznie, a gdyby położony był za wysoko należy go obniżyć.
4. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE
Podłoże gruntowe pod projektowanym poszerzeniem oraz zatoką autobusową zakwalifikowano do grupy nośności G-3.
5. PROJEKTOWANE ROZWIĄZANIA
Celem przedsięwzięcia jest podniesienie bezpieczeństwa ruchu pieszego i kołowego poprzez poprawę geometrii i stanu głównie nawierzchni, oraz poprzez poprawę odwodnienia.
W zakres inwestycji wchodzą:
· wzmocnienie z poszerzeniem konstrukcji nawierzchni do 5,0 m oraz z korektą geometrii w planie i profilu,
· renowacja rowów,
· budowa zatoki autobusowej z peronem dla podróżnych.
5.1. Projektowana droga w planie
Istniejący przekrój drogowy o szerokości nawierzchni od 4,30 m z obustronnymi poboczami nieregularnej szerokości zostanie skorygowany do szerokości nawierzchni 5,00 m z obustronnymi poboczami szerokości po 1,00 m. Projektowane łuki poziome uwzględniają warunki terenowe, projektowane promienie poziome wynoszą R = 83, 120, 500, 175, 500 i 240 m.
Parametry geometryczne przedstawiono na „Planie sytuacyjnym, rys. nr 1 
i w załączniku ”Parametry geometryczne trasy.”
5.2. Profil podłużny
Korekta niwelety wynika głównie z wyrównania zdeformowanego profilu nawierzchni.
5.3. Przekrój normalny
Przekroje normalne drogi przedstawiają rysunki nr 2 „Przekroje normalne” 
5.4. Konstrukcja
5.4.1. nawierzchni bitumicznej na odcinku od km 0+186,00 do km 1+176,00
· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S  50/70 (KR-2)	gr.   5 cm
· warstwa wiążąca  z betonu asfaltowego AC 11W 35/50 (KR-2)	gr.   4 cm
· wyrównanie istniejącej nawierzchni jako podbudowy mieszanką
mineralno – asfaltową w ilości średnio 					125 kg/m2
· wyrównanie istniejącej nawierzchni jako podbudowy mieszanką
kruszywa niezwiązanego C50/10, średnio ok.				gr. 12 cm
5.4.2. nawierzchni bitumicznej na poszerzeniu:
· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S  50/70 (KR-2)	gr.   5 cm
· warstwa wiążąca  z betonu asfaltowego AC 11W 35/50 (KR-2)	gr.   4 cm
· wyrównanie istniejącej nawierzchni jako podbudowy mieszanką
mineralno – asfaltową w ilości średnio 					125 kg/m2
· podbudowa z mieszanki kruszywa niezwiązanego C 50/10, 		gr. 20 cm
5.4.3. nawierzchni zatoki autobusowej:
· nawierzchnia z kostki kamiennej rzędowej 				gr. 12 cm
· podbudowa z mieszanki kruszywa niezwiązanego C 50/10, 		gr. 25 cm
5.4.4. nawierzchni peronu zatoki autobusowej:
· nawierzchnia z brukowej kostki betonowej 				gr.   8 cm
· 	podbudowa z mieszanki kruszywa niezwiązanego C 50/10,		gr. 10 cm
5.4.5. umocnienia poboczy:
· nawierzchnia brukowa		 					gr. 12 cm
· 	podbudowa z mieszanki kruszywa niezwiązanego C 50/10,		gr. 12 cm

Pobocza projektuje się wykonać z mieszanki kruszywa niezwiązanego C50/30 
o uziarnieniu 0/31,5.
W celu doprowadzenia podłoża nawierzchni zakwalifikowanego do grupy nośności G-3 do grupy nośności G-1, projektuje się pod nową konstrukcją nawierzchni wykonanie warstwy z gruntu stabilizowanego cementem Rm = 2,5 MPa, gr. 15 cm.
5.5. Odwodnienie
Zaprojektowane spadki nawierzchni podłużne i poprzeczne pozwalają na powierzchniowe sprowadzenie wód opadowych do istniejących rowów. W miejscu intensywnego rozmywania wodami opadowymi projektuje się umocnienie poboczy brukiem. Projektuje się renowacje rowów polegającą na odmuleniu istniejących i wykonaniu nowych.
5.6. Roboty ziemne
Roboty ziemne:
· wykopy w skarpach poszerzające koronę drogi, pod koryto poszerzające konstrukcję nawierzchni drogowej, pod konstrukcję nawierzchni zatoki autobusowej i pod umocnienie poboczy,
· nasypy na skarpach poszerzające koronę drogi.

Wystąpią także roboty ziemne przy renowacji rowów.

6. TECHNOLOGIA ROBÓT 
5.7. Roboty przygotowawcze
· odtworzenie trasy i punktów wysokościowych ze sporządzeniem
inwentaryzacji powykonawczej drogi						-    0,99 km
· usunięcie karp po wcześniejszych wycinkach drzew				-       18 szt.
· rozebranie nawierzchni asfaltowej gr. ok. 10 cm				-     535 m2
5.8. Roboty ziemne
· wykopy - grunt kat. III – VI							-   3147 m3
· nasypy										-     349 m3
5.9. Podbudowy
· profilowanie i zagęszczanie podłoża pod w-wy konstrukcyjne nawierzchni	-   2265 m2
· oczyszczenie i skropienie nawierzchni emulsją asfaltową			- 15405 m2
· podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem Rm = 2,5 MPa, gr. 15 cm	-   2116 m2
· podbudowa z mieszanki kruszywa niezwiązanego C50/10 gr. 10 cm		-       16 m2
· podbudowa z mieszanki kruszywa niezwiązanego C50/10 gr. 12 cm		-     149 m2
· podbudowa z mieszanki kruszywa niezwiązanego C50/10 gr. 20 cm		-   2035 m2
· podbudowa z mieszanki kruszywa niezwiązanego C50/10 gr. 25 cm		-       65 m2
· wyrównanie istniejącej nawierzchni jako podbudowy mieszanką kruszywa 
niezwiązanego C50/10 gr. średnio gr. 12 cm					-   4455 m2
· wyrównanie istniejącej nawierzchni jako podbudowy mieszanką mineralno
- asfaltową w ilości średnio 100 kg/m2					-     543 Mg
5.10. [bookmark: _GoBack]Nawierzchnie 
· nawierzchnia z kostki kamiennej rzędowej gr. 12 cm				-      65 m2
· warstwa ścieralna z bet. asf. AC 11S  50/70 gr. 5 cm, KR 2			- 5020 m2
· warstwa wiążąca  z bet. asf. AC 11W 35/50 gr. 4 cm, KR 2			- 5100 m2
· nawierzchnia z szarej brukowej kostki betonowej gr. 8 cm			-     16 m2
5.11. Roboty wykończeniowe
· plantowanie skarp								-   1240 m2
· humusowanie skarp wykopów i nasypów z obsianiem trawą			-     708 m2
· umocnienie poboczy brukiem gr. 12 cm					-     149 m2
· pobocza utwardzone mieszanką kruszywa niezwiązanego C50/10 
gr. 12 cm, 0/31,5								-   1802 m2
5.12. Elementy ulic
· krawężniki betonowe wystające 15x30 cm na ławie betonowej z oporem -
- beton klasy C 12/15								-      50 m
· krawężniki betonowe zatopione 12x25 cm na ławie betonowej z oporem -
- beton klasy C 12/15								-      15 m
· krawężniki kamienne zatopione 15x25 cm na ławie betonowej zwykłej -
- beton klasy C 12/15								-      40 m
7. ZAJĘTOŚĆ GRUNTÓW
Przedsięwzięcie zlokalizowane jest w obrębie geodezyjnym nr 21 Wronka na działce :
· nr 170, 219/1 stanowiącej własność Starostwa Powiatowego w Giżycku,
· nr 219/2 stanowiącej własność Gminy Giżycko.


